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Les principaux chiffres de la mobilite italienne

L'évolution du taux de motorisation en Italie
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Source : ISORFT, 19é™e rapport
annuel sur la mobilité italienne

Taux de satisfaction des usagers
85,0
Voiture 88.1
Bicyclette
Moto
Avion
Train intércités, 57,5
LGV 66,2
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Métro S
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N \\
Train local
régional ’ , 49,9 ‘|
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Tramway, Bu 46.5 /4
urbain N | s’ 2021 2019
<355 - g2l
extraurbain Semmmm=="" 503

Source : ISORFT, 19%™¢ rapport annuel
sur la mobilité italienne

» Taux de motorisation en constante augmentation depuis prés de 20 ans

» Le taux de satisfaction des usagers envers les transports ferroviaires
est également en forte baisse depuis le début de la pandémie
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L’offre de train quotidien sur le réseau
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Le réseau ferroviaire italien

19 581 de km de voies ferrées au total, en ltalie :

fibiane | 1. RFI gére au total 16 832km, ce qui représente 86 % du réseau
e ferré national.

\f'\T-orino
Gl 2. Leréseau RFI est constitué de :
. 6 486 km de lignes fondamentales
Monat Sarajevo . 9 396 km de lignes complémentaires

. 936 km de lignes de nceud

3. Il est également composeé de :
e * 9100 km de lignes a 1 voie
Adriatico « 7 732km de lignes a 2 voies
= Tirana « 12160 km de lignes électrifiees
NBpoli, * 4672 km de lignes non électrifiées
| « 2200 stations

Podgorica

Sassari

Golfo
d
Mar Tara

I
nto

Tirreno

La longueur total des voies ferrées est de 24 564 km, dont :
« 23097 km de lignes conventionnelles
Palermo « 1467 km de lignes a grande vitesse

Tunisi

Istantanea sulla rete Rete Complementare Istantanea sulla rete - Singolo binario Source : RFI, La rete oggi
Rete Fondamentale AV/AC (ERTMS) Rete Complementare Rete Fondamentale AV/AC (ERTMS)

= Rete Fondamentale Tradizionale Nodi Rete Fondamentale Tradizionale



Le réseau de lignes a grande vitesse

Le réseau de lignes a grande vitesse italien en 2021 Les prlnC|paIes Ilgnes du reseau :

1. Nord de I'ltalie
\ » Turin - Milan (125 km)

! Milano 588 Verona P > M!Ian — Venise (196km)
VY U e ) © > Milan — Bologne (182 km)
‘.‘ Venezia
o S > Bologne - Florence (78 km)

Torme QR
. ;“ Boﬁ,gna 250km/h
\JH%D &

Firenze

2. Centre et Sud de I'ltalie
» Florence — Rome (254)
» Rome — Naples (205 km)
g >otkm > Naples — Salerne (29km)

Roma » L’ltalie a un réseau de lignes a grandes vitesse « Rete ad
-__ Alta Velocita » de 1467 km, dont 780km équipées de
Nabol FERTMS
apoil L) Salerno 2\

> La vitesse maximale est de 300 km/h
In costruzione

Source : TheTrainLine




Les principales donnees sur le transport ferroviaire italien

Les principales statistiques du transport ferroviaire italien

2018 2019 goee
Passager transportés 882 243 408 898 472 298 389 883 019 491781 711
Voyageurs-kilomeétres
(milliers) 55492676 56 586 415 22 260 015 27 693 466
Parcours moyen d’un 62.9
passager en km ' 63 57.1 56.3
Mouvement de train
RS EE — - B 347 364 272 268 315 800
(milliers)
Mouvement de train — 5
marchandise-km 48 429 47 239 51 932
(milliers)
Parcours moyen des
marchandises (km) 227 226 229.2 232.8

> En 2021 le chiffre d’affaire total de l'industrie ferroviaire
italienne* s’élevait a 4,5 milliards d’euros.

> En 2019, le chiffre d’affaire total de I'industrie ferroviaire
italienne * était de 4,2 milliards dont 1,1 milliards réalisés
a I'export.

*(Ensemble des adhérents de
I'ASSIFER)

Source : Istituto nazionale di statisca, il trasporto
ferroviario


http://dati.istat.it/Index.aspx?DataSetCode=DCSC_TRAFERR
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Les dépenses des régions pour le service ferroviaire régional en 2020

Région et
provinces
autonome

Province de

Financement
dédié au
service

ferroviaire
(millions d’euros)

Financement
dédié au
matériel roulant
(millions d’euros)

Allocations
du budget
régional (%)

58,373 5,32 1,07 %
Bolzano
Valle d'Aoste 13,1 0 0,79 %
Frioul-
Vénétie 43,989 0,87 0,72 %
julienne
Lombardie 148,7 100,4 0,63 %
Les Pouilles 50,47 19,09 0,50 %
Ligurie 23,41 2,6 0,46 %
Toscane 44,6 0 0,43 %
Rrovincelde 17,82 0,705 0,32%
Trente
Enlle- 50,85 0 031%
Romagne
Calabre 0 20,4 0,27 %
Sicile 0 44,3 0,21%
Marche 2,46 7,609 0,21%
Vénetie 0 22,687 0,16 %
Latium 0 11 0,04 %
Piémont 0,85 1,8 0,03 %
Abruzzes 0 0 0%
. 0
Molise 0 0%
. 0
Ombrie 0 0%
. 0
Campanie 177 0,84 %
Basilicate N.d N.d N.d
Sardaigne N.D N.D N.D

Source : Rapport 2022

« Pendoloria », Legambiente, p28

Age Pourcentage
Les régions ML Nomb.re de de trains plus
par trains
Régions de 15 ans
Province de Bolzano 10 43 43%
Valle d'Aoste 9,9 17 0%
Fri?ﬂ:{::::tie 11,4 45 133%
Lombardie 14,7 454 43,8%
Les Pouilles 18,5 158 43,7%
Ligurie 11,6 75 16 %
Toscane 13,1 247 43,4%
Province de Trente 12,1 59 373%
Emilie-Romagne 8,6 166 20%
Calabre 21,3 89 82,1%
Sicile 19,1 138 57,9%
Marche 13,1 39 38%
Vénetie 13,1 190 43,1%
Latium 16,8 212 41%
Piémont 14,3 157 42,2 %
Abruzzes 21,4 53 75,5%
Molise 21,9 22 95%
Ombrie 20,6 87 51,7
Campanie 20,7 251 63,8%
Basilicate 18,2 42 61,9%
Sardaigne 18,3 112 74%
Italie 15,6 2 666 YA R

Source : Rapport 2022

« Pendoloria », Legambiente, P59

Le réseau ferroviaire par Région

L’age moyen du matériel roulant par Région

» L’ensemble des régions du Sud de I'ltalie ont prés de 2/3
du matériel roulant qui a plus de 15 ans

» En ltalie, 'age moyen des trains par région est de 15,6
ans.

» Depuis le début des années 2000, les régions sont
responsables de la gestion des services de transport
ferroviaire régional. Ainsi, elles sont compétentes pour :

1. Signer le contrat de service avec les opérateurs de transport (période
de cession, normes minimales de qualités, tarifs, pénalités en cas de
non application du contrat...)

2. Elles programment aussi les investissements sur linfrastructure et le
matériel roulant, et définissent les obligations de service public

» Les fonctions en matiére de sécurité et de transports
régionaux transfrontalier, restent la compétence de I'Etat.



Les principaux reseaux metropolitains

Azienda Trasporti Milane S:p.A. (ATM)

« ATM S.p.A », détenue a 100% par la Commune de Milan, gére
les transports publics de la ville de Milan et des communes de
la métropole.

Les chiffres du réeseau ATM M RETE METROPOLITANA E LINEE FERROVIARIE SUBURBANE
METRO NETWORK AND SUBURBAN RAILWAYS

1. METRO MetroLinea /Line 1

[T¥] wetrouinea s ine2 2]} 57 88 ss Jsu]
* Slignes 5 m— U mee | mm e e cofiiicedoans X
* 96,8 km de lignes de réseau St et serson o
- 166 trains 5] mmmm— _ @ =) | g =
21z . ATM Polnt Informasiord ¢ punko vnde N e Al e e
* Parc ver_ncules : 1001 = it - = NI ==, —-—
o Ml EEE B meeee 0 R BESSP o S
T oo ot : A o s A e,
Line 73 to Linate Alrport § Bguigroocous s cxomo ) gt Precono®
Les fUturS prOJets I:: :::.ﬁm:’amu‘m.mum BRI 2oviss pouTECRCO mg:.':im‘. ::: GoRals) { m:xox mm :
114 km de ligne en 2023/130km de ligne ——Jee— Y a0 ucon Mo D prorveers, 5
en 2030, notamment avec la construction Rarchogglod cortapondenza AT LN i i W:;TC”R:’STW ;
de la nouvelle ligne M4 S B o e it v o—
O Slbaroan rawaye o 7 e
2. TRAMWAY i e mnmaus i |
1 oy ; -
H . 6
1 ae . §% :El
» 19 lignes — ’ i
= 180 km de réseau 8] vareso- Mo ossans-Treviglo 277 B, !
= Parc véhicules : 493 36/ Nowara- Miano Passan Trvigo _ i, ;
74 tecco-Motteno - Miano. Garibaldi Bromosse By E
1 Lecco - Carnate - Milano P. Garibaldi BB RGor0Fs )4 :
Les futurs projets : - ——— :
216km de ligne en 2030/Construction de T st H
la ligne de tramway Milan-Desio-Seregno, T2} welegnano-ianoPassants- Miano Bovis
dans les prochains mois. T8 pava-Mianopassats Miano Bovia
ok naibbiioa PV a2l Ditati-paVitiors o

Source : Aziende Trasporti Milanesi (ATM), 2021


https://www.atm.it/it/IlGruppo/Pagine/default.aspx
https://medium.com/lineadiretta/ecco-la-nuova-mappa-della-metropolitana-atm-4568a293853a

L’'organigramme d’ATM S.p.A & ses filiales

Organigramme d’ATM S.p.A

Présidente
d’ATM

Sioi ’
Ghezzi

|

Délégué
général
d’ATM
0 @

L

Direction des

Direction

achats, commerciale,
marchés stratégie,
publics et innovation et
appel d’offres développement
Alessandro Paolo

|
[

Direction
Direction fflinsi;l:r;;::,
compliance b
i assurance et
officer rans
L management

Baltimora

programmation

l

Direction
relations
institutionnelle
set
communicatio

n

Laurala

Direction
systéme
d’informations,
télécommunica
tion et
billetterie

l

Direction
sécurité,
prévention,
environnement
et qualité

Source : ATM, organization et management

|| Les filiales détenues par ATM S.p.A: I

GESAM S.r.l.
Gestione sinistri assicurativi

NORD EST TRASPORTI S.r.l.
Gestione TPL in ambito
extraurbano

CONSORZIO SBE
Gestione sistema
bigliettazione elettronica

RAIL DIAGNOSTICS S.p.A.
Manutenzione rete e
infrastrutture

INTERNATIONAL
METRO SERVICE S.r.l.

METRO SERVICE A/S

Gestione Metropolitana
di Copenaghen

ATM S.p.A.

ppomy CityLink S.r.l. — smart
mobility by ATM
Smart mobility

SPV LINEA M4 S.p.A.
Costruzione nuova linea
metro 4

Liidl COMO FUN&BUSS.CAR.L.
Gestione Funicolare Comc)

METRO 5 S.p.A.
Costruzione nuova linea
metro 5

METROFILS.CAR.L IN
LIQUIDAZIONE
Realizzazione filovia Eur-Tor de

Cenci e Eur-Tor Pagno

CONSORZIO FULL GREEN
Realizzazione progetti di
mobilita sostenibile

MOVIBUS S.r.l.
Gestione TPL in ambito
extraurbano Il

CONSORZIO SBE
Gestione sistema
bigliettazione elettronica

Source : ATM, La struttura

« SPV_LINEA M4 S.p.A », société
concessionnaire, détenue a 66,7 % par la
commune de Milan, qui doit construire la
ligne M4 du métro de Milan (finalisation
octobre 2024).

Les principaux actionnaires sont :

*  Webuild S.p.A

+ Astaldi

» Hitachi

« METRO 5 S.p.A »  société

concessionnaire chargée de la conception,

la construction et la gestion de la ligne M5

du métro de Milan. Les principaux

actionnaires sont :

* Astom Ferroviaria S.p.A.,

» Astaldi S.p.A,,

+ Ferrovie dello Stato Italiane S.p.A.,
Hitachi Rail S.p.A.

+ Hitachi Rail STSS.p.A.



https://www.metro-5.com/azienda/
https://www.metro4milano.it/societa/chi-siamo/
https://www.metro4milano.it/societa/soci/
https://www.linkedin.com/in/gioia-ghezzi-02b178/?originalSubdomain=it
https://it.linkedin.com/in/marchettipaolo
https://it.linkedin.com/in/ignazio-baltimora-141855b1
https://it.linkedin.com/in/germana-montroni-25812664
https://it.linkedin.com/in/marco-pivi-5966559a
https://it.linkedin.com/in/laura-la-ferla-6861b1b9
https://it.linkedin.com/in/giorgio-stelluti-4ba7277
https://it.linkedin.com/in/alessandro-martinoli-203142182
https://www.affaritaliani.it/milano/chi-arrigo-giana-percorso-professionale-vita-privata-del-dg-atm-770661.html#:~:text=Arrigo%20Giana%20%C3%A8%20stato%20nominato,della%20Regione%20Lazio)%20dal%202014.
https://www.atm.it/it/IlGruppo/Governance/Pagine/ConsiglierieDirettoreGeneraleincarica.aspx
https://www.atm.it/it/IlGruppo/Governance/Pagine/management.aspx
https://www.atm.it/it/IlGruppo/Pagine/struttura_.aspx

L e réseau urbain ferroviaire urbain de Rome

AZIENDA TRAMVIE E AUTOBUS DEL COMUNE DI'ROMA (ATAC)

Les chiffres du réseau ATAC

16

1. METRO

» 3lignes, dont la ligne C toujours en
. AbanoF rascatiVelietn - Roma Termini
construction ol o

Frosnone - Roma Termei
Latna - Roma Termini

« 73 stations i s
* 60 km de lignes de réseau '

Les futurs projets :

Finalisation du trongon de la ligne C Venezia - T ity e e s |
Colosseo décembre 2024. 134km de métro en Ghtavecch
2030.
2. TRAMWAY W,
&G, 0 S
= 6lignes WL auen

[

= 40 km de réseau
= 192 stations

Luigi Ferraris, président de « Ferrovie dello
Stato » a annoncé en décembre dernier, que le
groupe investira prés de 4 milliards les dix
prochaines années, pour le développement des
transports a Rome. Ngoroase

Castel Gandolfo

N\ e

\ Albano Laziale
FL4

> La société ATAC est détenu a 100 % par la Commune
de Rome, via le groupe « Gruppo Roma Capitale ».



https://www.comune.roma.it/web/it/notizia.page?contentId=NWS997776
https://www.atac.roma.it/docs/default-source/mappe-tpl/mappa-linee-tranviarie.pdf?sfvrsn=ddffb109_10
https://www.comune.roma.it/web/it/societa-partecipate.page#:~:text=Fanno%20parte%20del%20Gruppo%20Roma,nel%20settore%20energetico%20e%20idrico.

L’organisation interne d’ATAC

Organigramme d’ATAC S.p.A

Président
d’ATAC

Mottura

Affaires

commerciales | Gl | Auditinterne
D’Aliberti Bianca Zama
Salvatore

4—
Protection des
actifs
Eranco \ 4
Giampaoletti
Directeur
général
Zorzan
Alberto
_ Direction
Dlrectl_on Direction . . marché publics,
marketing, planification & il droit des
relations contrat de commercial sociétés et
institutionnelles service Eabrizio services
zan A Stefano Erustaci générales
(intérim) Guadalupi Franco Middei
Directeur
opérationnel
P.Carrillo

Direction
Direction des gestionnaire Progr_amme de
exercices infrastructure, service TPL
M.Adduce immobilier Roberta
Carnevale

R.Santulli ‘

v

Direction
information et
communication
Technologies
Sauro Salvati

v

Direction
sécurité, qualité
LorenzaDi

Carlo

Source : ATAC, Organigramma


https://www.linkedin.com/in/giovanni-mottura-90331128/?originalSubdomain=it
https://trasparenza.atac.roma.it/index.php?id_oggetto=3&id_cat=0&id_doc=119
https://trasparenza.atac.roma.it/archivio3_referenti_0_74.html
https://it.linkedin.com/in/francogiampaoletti
https://it.linkedin.com/in/sauro-salvati-3045b51a
https://it.linkedin.com/in/roberta-carnevale-5a991999
https://it.linkedin.com/in/bianca-maria-zama-antifrode
https://it.linkedin.com/in/fabriziofrustaci
https://it.linkedin.com/in/lorenza-di-carlo-90b99432
https://trasparenza.atac.roma.it/index.php?id_oggetto=3&id_cat=0&id_doc=119
https://trasparenza.atac.roma.it/pagina773_organigramma.html
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La filiere ferroviaire italienne

Transport de voyageurs

‘ 4
I rreENITALIA

GRUPPO FERROVIE DELLO STATO ITALIANE

Atalo

Nuovo Trasporto Viaggiatori

r &
Y 4 Dﬁ%@%ﬁgr + opérateurs locaux

GRUPPO FERROVIE DELLO STATO ITALIANE

Transpart de marchandises
ra
'\MI‘ VF vercitavia

GRUPPO FERROVIE DELLO STATO ITALIANE

CAPTRAIN

Gestionnaires de
linfrastructure

F=
Y7 r RF/
RETE FEFROVIARI IfA JANA

* FERROVIE

eIt i B et Yl ocl'sup EsT
GRUPPO FERROVIE DELLO STATO ITALIANE
0-03-0 - ’
PE— =)
-

official

+ autres gestionnaires de réseaux régionaux

Groupe ferroviaire national

Y & ]
yJ Eaaeve
ITALIANE

Production de trains et de technologies
pour l'infrastructure et le matériel
roulant

ALSTOM

L 2 IPE
@ Hitachi Rail SPA ocow .&;}@!] srl

y
N

/

Sociétés de construction spécialisées

Costruzioni

SALCEF GROUP

N

Linee
p Ferroviarie
s.p.a.

COLAS RAIL

Associations

*es asstra Fero
== Cargo

;e

ASSOFERR
@@@ AGENS ~  ASS0FERR

obedernle de Trasport IS N/

Sources : sites des différents acteurs listés



Organisation du groupe « Ferrovie dello Stato

Depuis juillet 2021, nouvelle organisation du groupe « FS »
autour de 4 « Pd6le Business ».

Présidente de « FS » est Nicoletta Giadrossi.

Directeur général de « FS » : Luigi Ferarris

» RFI — Gestionnaire et propriétaire de I'infrastructure ferroviaire

» ANAS — Société de concession du réseau routier et autoroutier italien

» FERROVIE DEL SUD EST — Gestionnaire et propriétaire de linfrastructure
ferroviaire situé dans les Pouilles. Elle est également un opérateur de transport

» TRENITALIA - Principal exploitant du transport ferroviaire

» Mercitalia Logistic — Elle est le « chef du pole logistique » et cordonne les 7
actions des sociétés composant le pole. Les sociétés composant le pdle sont :

1.MERCITALIA RAIL

2.MERCITALIA INTERMODAL
3.TERALP

4.TX LOGISTIK

5.MERCITALIA SHUNTING & TERMINAL

Italiane »

= =7

&I rmucenneen ) < , r FERROV/IE -
— ITALIANE
)

POLO
URBANO

POLO
INFRASTRUTTURE

POLO
PASSEGGERI

CAPOGRUPPO
DI SETTORE

,‘ & MERCITALIA
LOG/STICS

® (7, =
anas !IBUS/TA[/A -
et e IF riercimaia rai

GRUPPO FERROVIE DELLO STATO ITALIANE

& rRROVIE
DEL SUD EST
i

Infrastrutture

!I“FERROV/E
DEL SUD EST
et 5

F=
7  MERCITALIA
INTERMODAL

GRUPPO FERROVIE DELLO STATO ITALIANE

Passeggen

P
I ;7a1FeRR
f o e e

GaPrO HEYOVE DR

Source : Ferrovie dello Stato Italiane, Societa del
Gruppo

» Sistemi Urbani — Elle a notamment pour mission de contribuer a la régénération

urbaine et & la valorisation de I'immobilier du groupe.

P
¥ rercrepir

o

M Presenzadi Aziende


https://www.fsitaliane.it/content/fsitaliane/it/il-gruppo-fs/societa-del-gruppo.html
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Les financements accordeés au secteur

PIANO NAZIONALE DI
RIPRESA E RESILIENZA

#NEXTGENERATIONITALIA
— ER

£

o
-

ferroviaire
Période 2021 - 2032

FERROVIE

P/
4 7

TALIANE

Presentazione

Piano Industriale
2022=203 1

=7
7

Ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti

Le PNRR

35 milliards d’euros portent
directement ou indirectement
sur le secteur ferroviaire :
1. Développement de LGV au
nord et sud de I'ltalie
2. Electrification du réseau
ferroviaire
3. Installation de 'TERTMS

Durée du PNRR : 2021 - 2026

Piano Industriale

190 milliards d’euros répartis
dans les 4 « Pbdles Business »
composant le groupe « FS » :

1.

160 milliards pour le « péle
infrastructure » dont 110 pour
RFI

15 milliards pour le « péle
passageri »

2,5 milliards pour le « p6le
logistic »

1,5 milliards pour le « p6le
urbain »

Contrat de programme RFIl - MIT

Le contrat prévoit un
financement de 23 milliards
d’euros du « MIT » aux activités
de RFI :

1. 477 millions pour la résilience
climatique

2. 768 millions pour le développement
technologique

3. 404 millions pour I'accessibilité aux
stations

4. 1,3 milliard pour le renforcement
des réseaux régionaux

Durée du contrat ;: 2022 - 2026



https://www.mit.gov.it/connettere-litalia/contratto-di-programma-rfi

Le détail des investissements du « Piano
Industriale » de FS

» 160 milliards d’euros pour le Péle

'._ -
— LI rerserviz infrastructure :
5 - 1. 110 milliards d’euros pour RFI
V- S FERROV/IE L, q';“,fc,,!oﬁoauy 2. 50 milliards pour Anas
S ASERTER ) ’ , e
A ITALIANE = » 15 milliards d’euros pour le Pdle
@ < = I rercreorr .
1 mu‘-” ) GAUPPO FERROVIE DELLO STATO ITALIANE passager .
— 1. Acquisiton de nouveaux matériels
— | 2 rsvrernaTion roulants

2. Rénovation du matériels existants

POLO POLO
RE e A
st medis > 2,5 milliards d’euros pour le Pole

logistique :
1. Acquisition de nouveau matériel
roulant pour le fret
2. Développement des terminaux de
transport combiné et les plateformes
logistiques.

CAPOGRUPPO o=
DI SETTORE ‘ i 2I rrenimaisn

» 1,5 milliards d’euros pour le Pdle
urbain

Infrastrutiure Passegger

Y o 4
I ;7a1FERR
o s

Source : Ferrovie dello Stato Italiane, Il piano
industriale e i quattro Poli di business

M Presenzadi Aziende

Source : Ferrovie dello Stato Italiane, Societa del
Gruppo



https://www.fsitaliane.it/content/fsitaliane/it/il-gruppo-fs/societa-del-gruppo.html
https://www.fsitaliane.it/content/fsitaliane/it/il-gruppo-fs/il-piano-industriale-2022-2031-e-i-quattro-poli-di-business.html
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Les projets de développement du réseau GV en
Italie

Les projets de construction de LGV

" Uieersaivinin Les nouvelles lignes a grande vitesse :

Anversa/Rottedam |
. 2 / Vienna

1. Développement de LGV au nord de I'ltalie pour une meilleure
connexion a I’Europe (8,57 milliards d’euros financés par le
PNRR)

* Meilleure liaison avec les Pays-Bas, I'Allemagne et I'’Autriche (Milan —

Rotterdam ; Brescia — Vérone — Vicenze ; Vérone —Brenner)

[ )
~%/-”}'fsenova / ’
h‘tafs:c_;ha:l ™~ é ® GéneS - Marse”'e

e \ * Meilleure connexion entre les régions du nord de I'ltalie (Génes — Milan ;

o LUbiana/Budapest

ne/Parigi
Lione/Parigi “ay’ N

ch;n) Pa e

Nowt Ligure ‘ Fortona

L

Vérone — Brenner)

Romd Sondl 2. LGV vers le sud de I'ltalie (4,64 milliards d’euros financés par le
S = ,//.. @ Bari PNRR)
; Nopoli  Siaasutemo *  Naples — Bari
L «  Salerne — Région Calabre
: * La Sicile avec I'axe Palerme — Catane — Messine
T ) 3. Les liaisons diagonales
Palermo Messing 8 *+ Rome — Pescara (Abruges = code couleur)
s in progettazione ’ N 7/ *  Orte — Falconara (Marches)
— {0 COStIUZIONE L e

= Catania

— A1) @SEICIZIO T— ’

in esercizio
e v Ao a 2%

v vehx K

Source : |l Post, A che punto siamo con i treni ad alta
velocita, 2018



https://www.ilpost.it/2018/08/05/alta-velocita-italia/

Le réseau ferroviaire dans les regions

Le réseau ferroviaire par régions

Km de Km de Part du Total de k
Régions lls:;se s 2 lignesa 1 ’e:::“ 3uarésza:‘
VOIBS  glectrifié
ABRUZZES 123 553 30,5% 676
BASILICATA 18 446 54,5% 464
CALABRE 279 686 49,4% 965
CAMPANIE 736 647 19% 1.383
EMILIE-ROMAGNE 804 875 185% 1679
FR'%’ I':I: ;:?'E' 299 182 205% 481
LATIUM 1.008 348 76% 1.356
LIGURIE 334 159 34% 493
LOMBARDIE 859 881 163 % 1.740
MARCHES 201 184 30,6 % 385
MOLISE 23 242 713% 265
PIEMONT 781 1157 285% 1.938
LES POUILLES 929 613 22,8% 1,542
SARDAIGNE 50 549 100% 599
SICILE 223 1.267 46,2% 1.490
TOSCANE 794 769 322% 1.563
TREN;:)'\:;;AUT' 193 287 26,5% 480
OMBRIE 183 345 49% 528
VALLE D'AOSTE 0 81 100 % 81
VENETIE 612 633 274% 1.245
Total 8.449 10.904 30,5 % 19.353

Source : Rapport 2022

« Pendoloria », Legambiente

Les projets d’électrification et de train a
hydrogéne en Italie

I Elcttrificazione
programmata/in corso

Novara EO 75
rosta % g 'T/'\ t L..- I Sperimentazione treni
Pont . st a idrogeno
N (\ 3 Scala _!lh—

=
T - - I Linee non elettrificate

5 &
S
Cunso Sassucio \ -Granaroio
Reggio Emia
L h ....K
Ventmgia
o Atacna
Cocin N Civitanova Marche
Peugta Ponte San Glovann!
Perugia Sant'Anna
Grossets  Ternd
‘;.;E:_/W
Poccaseccs Fogge
3 Banetta
Roccaravindola
Benevento Fx—am-
one Martina
Sprazmia  Franca
Saterno Potenza B oo
Magie_ |
Gaspail
S8l Gaguanc gel Capo
Cosenza’
Ovanto
Lamezia Terme
‘Catanzaro Lido

Source : Rapport 2022
« Pendoloria », Legambiente

Pres de la moitié des Régions ont un déficit
d’électrification de leur réseau supérieur a 30 %. Pour
combler cette difficulté pallier, le gouvernement prévoit
d’investir via le PNRR :

> 2,4 milliards d’euros pour la modernisation et
I’électrification des lignes ferroviaires du Sud :

1. La Région calabre avec [Iélectrification de la ligne
« Jonica »

2. La Région de Molise avec [Iélectrification
« Roccaravindola — Isernia —Campobasso»

» 300 millions deuros sont accordés au
développement du train a hydrogéne :

1. 140 millions d’euros pour le train a hydrogene en
Sardaigne

2. Letrain a hydrogene dans la Région de Vallée d’Aoste.



Les projets de déeveloppement du

Les villes italiennes équipées de tramways
ou de métro

viles italiennes AR\ mewo Villes italiennes avec
“ équipées de tramways lignes de métro (2019)
(2019)
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Les réseaux de transports ferroviaires
urbains en 2022"
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Source : ASSTRA , « Les transports
publics locaux en Italie »

* || est a noter que pour réaliser sa
projection de 2030, Legambiente a
pris en compte, les projets qui sont
financés et ceux en attente de
financements.

Ainsi, il se peut que les km de
lignes de tramways et métro
n’atteignent pas la projection de
2030.

Source : Rapport 2022
« Pendoloria », Legambiente

transport ferroviaire urbain

» Le Plan de relance italien prévoit d’investir 7,4 milliards d’euros pour le

développement du transport ferroviaire urbain :

1. 3 milliards d’euros pour les liaisons métropolitaines et urbaines

2. 3,6 milliards pour le transport rapide de masse

3. 800 millions d’euros pour le renouvellement des trains locaux et Intercités

Les infrastructures ferroviaires urbaine sont moins développée en
Italie :

1. L’ltalie comptabilise 248 km de lignes de métros et 297 km de Tramway
2. L’Espagne a 613km de lignes de métros et 276 km de lignes de Tramway
3. La France comptabilise 367 km de lignes de métros et 815 km de Tramway

Les projets d’investissements d’infrastructure ferroviaire urbaine :
1. Lacréation de la ligne 4 du métro de Milan

2. Le développement du réseau ferroviaire de Rome (4 milliards d’euros dans les 10
ans)

3. Le développement du réseau de tramway de Florence (222 millions d’euros
financés par le PNRR)


https://www.eumo-expo.com/programme/asstra/




